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Ein polnischer Exportschlager




Agrar- und Léschflugzeug PZL M-18 Dromader 59

e
/

";"""'"L' s wdl]” L..C

>

>

In der DDR als Hilfe fiir die Landwirtschaft nicht wegzudenken, sind die damaligen
Agrarflugzeuge heute fast vollig aus Deutschland verschwunden. Die polnische
M-18 Dromader war eines der zuverlassigsten Arbeitspferde fiir die Ausbringung

- von Agrarchemie oder zur Brandbekampfung. AN Wolfgang Zdhle
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Der freiliegende Sternmotor
mit dem groBen Vierblatt-
Propeller pragt das ,Gesicht”
der Dromader.

Drei rote M-18 fiir Agrar- und
Loscheinsatze auf dem
Flugplatz Kyritz.

/

ie Voraussetzung des Agrarflugesistin allen Haupt-
anwendungslandern geknipft an grofle zusam-
menhdngende Agrarflichen von mindestens 20
Hektar, wie beispielsweise in den USA, der ehe-
maligen Sowjetunion, Kanada oder China. Auch im Osten
Deutschlands waren mit der industrialisierten Landwirt-
schaft groe zusammenhdngende Agrarflichen entstan-
den. Die Aufgabe der Bauern war die Eigenversorgung des
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Landes, um wenig landwirtschaftliche Guter importieren zu
missen. In den letzten Jahren seines Bestehens bearbeitete
der Interflug-Betrieb Agrarflug rund fiinf Millionen Hektar im
Jahr und verfligte Gber 310 Agrarflugzeuge. Die Bedingun-
gen fir die Durchfiihrung von Agrarfliigen waren schon in
der alten BRD unzureichend und sind nun auch im Osten des
vereinten Landes nicht mehr gegeben. Agrarflieger spielten
sogar eine Hauptrolle in der Fernsehserie ,Flugstaffel Mei-

Fotos und Abbildungen: wenn nicht anders bezeichnet - Wolfgang Zahle
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necke”, die im Januar und Februar 1990 mit hoher Zuschau-
erresonanz in sieben Folgen den Alltag dieser Berufsgruppe
schilderte.

Fliegen fiir die Landwirtschaft

Polnische Kleinflugzeuge sind in mehreren Landern, selbst
in den USA, im Agrarflugbereich anzutreffen, sogar die Chi-
nesen interessieren sich neuerdings fir den Typ Dromader
der Firma Polskie Zaklady Lotnicze Mielec und wollen eine
Montageproduktion in groBem Stil in Gang setzen. Im Iran
ist bei Aviation Industries of Iran eine Lizenzfertigung des

Typs M-18B in geringer Stiickzahl angelaufen. In Deutschland
ist vom weit verbreiteten Agrarflug der ehemaligen DDR mit
exzellent ausgebildeten Piloten, die immerhin eine drei-
jéhrige Ingenieurausbildung durchlaufen haben, die Firma
FSB Air Service GmbH mit Stammsitz am Flugplatz Kyritz/
Heinrichsfelde Ubrig geblieben. Es ist das derzeit groBte
Unternehmen im Agrarflug, dessen Ursprungsfirma im Jahre
1960 als ,Agrarflug Heinrichsfelde” gegriindet wurde.

Von den im Zeitraum von 1985 bis 1989 in die DDR impor-
tierten 58 Flugzeugen vom Typ Dromader ist heute nur noch
der klagliche Rest von vier Maschinen bei FSB Air Service

Der Motor von der Steuer-
bordseite her gesehen mit
dem Auspuff am Abgas-
sammelrohr.

Unter dem Rumpf befindet
sich die Auslassoffnung
fiir den dariiber liegenden
Flissigkeits-Tank vor

dem Cockpit.
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Die, bezogen auf die
Rumpflange, beachtliche
Spannweite der M-18 wird in
diesem Bild deutlich.

Vor der Pilotenkabine
befindet sich der Nutzlast-
behélter unter einer
Sperrholz-Abdeckung.

anzutreffen, wobei zwei Flugzeuge aus Spanien zuriickge-
kauft wurden.

Im heutigen Alltag der Kyritzer Agrarpiloten stehen Wald-
kalkung, Brandbekdampfung, Agrarflug, Luftbildfliige und die
Spezialausbildung fir Agrarpiloten auf der Tagesordnung.
Ganzlich neue, ,biblische” Erfahrungen machte die Kyritzer
Truppe mit ihren vier M-18 bei der Aktion Heuschrecke in
Algerien. Wahrend ihres finfmonatigen Einsatzes bekampf-
ten sie Heuschrecken-Schwérme auf einer Flache, die mehr
als der doppelten Grof3e von Baden-Wirttemberg entspricht.
Aus einer Arbeitshohe von knapp einem Meter wurden gleich
nach Sonnenaufgang die noch am Boden lagernden, zum
Fliegen noch zu feuchten Heuschrecken mit Gift punktge-
nau aus Rotationsdiisen aus den USA bespriiht. Bibelfesten
Christenmenschen dirften die Heuschrecken als eine der
zehn Plagen des Agyptenlandes geldufig sein. Jedenfalls
waren die Algerier mehr zufrieden mit der Arbeit der Kyritzer

als damals die Agypter mit Mose und wollten sie am liebsten
nicht mehr heimlassen.

Zur Geschichte der M-18

Die von der polnischen Firma PZL-Mielec gefertigte M-18
Dromader kann durchaus als eine Ost-West-Kooperation
bezeichnet werden, die mitten im tiefsten Kalten Krieg
stattfand. Die Geschichte der M-18 beginnt anfangs der
1970er-Jahre, als sich bei PZL-Mielec ein Konstruktionsteam
unter Leitung von Mag.-Ing. Jésef Oleksiak in Kooperation
mit der US-Firma Rockwell-Standard an die Aufgabe machte,
ein Agrarflugzeug fir den Weltmarkt zu entwickeln. Dieses
war mit dem urspriinglich geplanten Motor Schwezow mit
1000 PS Ubermotorisiert, sodass eine Neukonstruktion des
Flugzeuges unter Nutzung der vorhandenen Baugruppen
erfolgte. Neu entwickelt wurden das Rumpfvorderteil, der
Chemikalienbehélter und das Fahrwerk. Der Erstflug der

Foto: Bernhard Pethe



Foto: Archiv FliegerRevue 10-1979 / Hardt

Agrarflugvariante fand am 27. August 1976 statt, der des
Loschflugzeuges am 11. November 1978, die Serienproduk-
tion lief im September 1978 an und bescherte PZL-Mielec
einen groBen wirtschaftlichen Erfolg, inklusive der natio-
nalen Zulassungen fiir Flugzeug und Motor in den Export-
landern.

International bekannt sind die PZL-Flugzeugbauer durch
solche Flugzeuge wie das Mehrzweckflugzeug PZL 104 Wil-
ga (Drossel), das Schulflugzeug PZL 130 Orlik/Turbo-Orlik
(Schreiadler) oder den zweisitzigen Strahltrainer TS-11 Iskra
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(Funke). Im aktuellen Programm werden die Maschinen M-28
Skytrack und Bryza, M-26 Iskierka, M-93 Iryda und die M-18
Dromader gefertigt. Als reines Agrarflugzeug wurde Anfang
1972 die PZL 106 Kruk (Rabe) konzipiert, deren Fertigung bis
zum Jahr 1992 lief. Das seit September 1978 gebaute Agrar-
flugzeug PZL M-18 Dromader hat das gleiche Konzept wie
die Kruk, jedoch mit gréBeren MaBBen und Leistungen und
ersetzte beispielsweise in der DDR die leistungsschwachere
tschechische Z-37 Cmeldk, die sich durch eine hervorragende
Arbeitsqualitdt auszeichnete, deren Produktion Mitte der

Stolz prasentierte Polen die
PZL M-18im Jahr 1979 auf
dem Pariser Aero Salon

Inder CSSR wurde eine
Dromader 1982 ausgiebig
aufihre Eignung fiir die
Agrarfliegerei getestet.
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Eine M-18 Dromader beim
Abwurfvon Loschwaser.

Die Bug- und Motorpartie
von Backbord aus gesehen.
Die blaue Nummer 61 kdnnte
von einer Ausstellung auf
der ILA Berlin her stammen.
So kdnnen Besucher die im
Freigeldnde prasentierten
Maschinenim ILA-

Katalog finden.

1970er-Jahre jedoch auslief und durch den Import der ent-
tauschenden Kruk keinen Ersatz gefunden hatte.

Die Ahnlichkeiten mit der Trush Commander von Rock-
well-Standard (spater verkauft an Ayres Corporation in
Albany, Georgia) sind nicht zuféllig. Die polnische Seite
hatte mit der Absicht, mittels weltmarktfahiger Flugzeuge
Devisen zu erwirtschaften, den US-Markt als das absatz-
trachtigste Gebiet fur Agrarflugzeuge auBBerhalb des RGW
auserkoren und mit dem amerikanischen Lizenz-Partner den
richtigen Treffer gelandet. Die US-Amerikaner verkauften
im Gegenzug ihre Trush-Agrarflugzeuge mit dem polni-
schen Kalisch-K9-Motor (Lizenz des zuverldssigen russischen

Schwezow-Motors ASch-62IR auf Basis einer Pratt & Whitney-
Lizenz) unter dem Namen Pezetel-Trush, dessen Cockpit
weitestgehend von der M-18 tlbernommen wurde und damit
die US-Zulassung vereinfachte. Pezetel war der Name des
polnischen AuBenhandelsbetriebes.

Der vom Doppeldecker Antonow An-2, den die Polen
ebenfalls in Lizenz bauten, her bekannte 1000 PS starke
Schwezow-Motor erlaubte auch die Ausfiihrung einer Lésch-
flugzeugvariante der M-18 schon ab dem Produktionsjahr
1978.BesucherderILA 2002 konnten sich von der Treffgenau-
igkeit der Kyritzer Piloten wahrend der simulierten Brandbe-
kampfung tberzeugen.

Foto: Bernhard Pethe



Verbesserungen der Dromader

In Anbetracht der schlechten Erfahrungen mit der Kruk
kooperierten die Agrarflugtechniker der Interflug Agrarflug
zwei Jahre lang bei einem Modifikations- und Verbesse-
rungsprogramm mit dem polnischen Hersteller, damit die
Maschine die ostdeutschen Anforderungen erfiillen sollte.
So reagierte PZL auf die unbefriedigende Leistungs- und
Qualitatsparameter aufweisende amerikanische Tunnel-
streuanlage Transland 20250 mit einer neuen verbesserten
Ausfiihrung des Typs ,Krajowy”, die jedoch die Streugiite
der Z-37 nicht erreichte. Weitere Ergebnisse waren die Erho-
hung der Reichweite, die Erprobung einer Uberlastvariante
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mit erhéhter Zuladung von Chemikalien bis 2300 kg und der
Einbau einer Kabinenheizung. Auf Forderung der IF-Agrar-
flug erhielt die ab 1984 gebaute Ausfiihrung M-18A einen
zusatzlichen Mechanikersitz Rlicken an Riicken hinter dem
Piloten. Die fiir die Interflug gebauten Maschinen trugen
am Rumpf den Schriftzug ,M18A-DROMEDAR". Der Motor
wurde auf 980 PS in der Startleistung reduziert und kam so
auf einen Verbrauch von 180 Litern pro Flugstunde. Dazu
erhielt die von der An-2 stammende Luftschraube AW-2-30
einen angepassten kleineren Durchmesser von 3,3 m. In Ver-
bindung mit dem hervorragenden Fahrwerk fir den Einsatz
auf Feldflugplatzen entstand so das ideale Agrarflugzeug fur
die Anforderungen des DDR-Agrarfluges.

Die grof3e Stunde der Loschflugzeuge kam im Jahr 1976,
als im Gebiet der letzten groBen Kesselschlacht des Zweiten
Weltkrieges, die Ende April 1945 bei Halbe/Teupitz stattfand,
300 Hektar Wald brannten und die Feuerwehren wegen stan-
dig explodierender Munition am Boden nicht vorankamen.
Durch den Einsatz von drei Z-37 konnte nach mehreren Tagen
der Brand eingeddammt werden. Nach Analyse dieser erfolg-
reichen Brandbekdampfung entstand dann bei der IF-Agrar-
flug ein eigener Arbeitsbereich fir diesen Einsatzzweck.

Links und oben:

Das Hauptfahrwerk und Lauf-
rad der Dromader im Detail
betrachtet.

Links: Der Bug von
oben gesehen mit der
Einfiilloffnung fiir den
Nutzlastbehlter.

Rechts: Das Spornrad ist
relativlang, um den Rumpf
nicht zu sehr nach hinten
zuneigen und damit den
Nutzlastbehélterin der
Waagerechten zu halten.
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Der Blick ins Cockpit der M-18
zeigt die fir ein Arbeitsflug-
zeug typische Ausstattung
mit einer Vielzahl von Schal-
tern und Anzeigen, die fiir
den Arbeitsalltag eines Ag-
rarfliegers notwendig sind.

Das Wrack der am 27.

Juli 2006 bei Satzung
abgestiirzten D-FOMH.
Der Pilot kam mit leichten
Verletzungen davon.

Die Technik der M-18

Im Gegensatz zu den meist mit Verstrebungen oder Ver-
spannungen versehenen Agrarflugzeugen ist die M-18 als
Tiefdecker in Ganzmetallbauweise mit freitragendem unge-
pfeiltem Trag- und Hohenleitwerk als Rechteckflachen sowie
gepfeiltem trapezférmigem Seitenleitwerk ausgefiihrt. Der
Tragflugelist gegliedertin das Tragflachenmittelstick und in
die beiden AuBenfligel mit trapezférmigen Endstlicken. Als
Profil dient NACA 4412, das an der Wurzel modifiziertist. Das
Mittelstliick hat eine V-Form von 1,25 Grad, die V-Form der
AuBenflugel betragt sechs Grad. Gegentiber der Rumpfachse
ist die Flache mit drei Grad angestellt. Das Hohenleitwerk
hat als Profil ein NACA 0012, das Seitenleitwerk ein NACA
0010. Durch die mittragende Aluminiumbeplankung ist ein
fir Biegebeanspruchung des Tragwerkes gut geeigneter
Kastenquerschnitt gegeben. Der Hauptholm in Doppel-T-
Form ist aus Alu-Profilen zusammengenietet. Geschweif3tes
Stahlrohrfachwerk bildet die tragende Rumpfstruktur.

Foto: Sammlung Wolfgang Zahle

Die Beplankung der Maschine besteht Giberwiegend aus
Aluminiumblech und in gefdhrdeten Bereichen wie dem
gesamten Rumpfboden aus chemikalienbestdndigen Edel-

PZL M-18A Dromader

Spannweite 17,70 m
Fliigelfliche 40,00 m?
Lénge 9,47m
Hohe 3,70m/4,60m
Leermasse 2710kg
Nutzlast 1900 kg
Startmasse 4200kg
Startmasse (Uberlast) 4700 kg
Hochstgeschwindigkeit 280 km/h
Mindestgeschwindigkeit 109km/h
Arbeitsgeschwindigkeit 170-200 km/h
Rollstrecke 170m
Startstrecke (iiber Hindernis 15 m) 395m
Landestrecke (Betonbahn) 420m
Steiggeschwindigkeit 3,6-6,8m/s
Gipfelhthe 6500 m
Reichweite 523km
Motor 9-Zylinder ASch-62-IRm18
Startleistung 980 PS (721 kW)
Dauerleistung max. 823 PS (605 kW)
Treibstoffverbrauch 180 L/Flugstunde
Fassungsvermagen Tanks 712L
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Grafik: Wolfgang Zahle
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Diese Dromader M-18B
fliegtin South Dakota, USA,
als Loschflugzeug.

In South Dakota wirft
eine Dromader ihre
Wasserladung ab.

stahlblechen in einer Stirke von einem Millimeter. Diese
Verkleidung kann mit Schnellschraubverschliissen schnell
abgebaut werden.

Mit ihrer hohen Sitzposition weist die Pilotenkanzel eine
sehr gute Rundumsicht auf und soll bis 40 g crashsicher sein,
ein Konstruktionsprinzip, welches schon bei der ab dem
Jahr 1957 entwickelten Piper PA-25 Pawnee zu finden ist.
Die beidseitigen Kabinenturen fir den Piloten und die links-
seitige Tir fur den Mechaniker sind an den unteren Kanten
angeschlagen und schlieBen oben.

Bei den Kyritzer Maschinen fassen die Flachentanks 712
Liter 100-Oktan-Flugbenzin. Der aus GfK gefertigte und im
Schwerpunkt angeordnete Chemikalientank hat ein Fas-
sungsvermogen von 2500 Litern, wird jedoch im Streueinsatz
in der zugelassenen Uberlastvariante nur bis maximal 2300
Litern befullt. Vom Sitz aus kann der Pilot den aktuellen
Fillstand ohne Messgerdte Uber ein Schauglas direkt an
Markierungen ablesen. Fiir gréBere Uberfiihrungsreichwei-
ten kann der Chemikalientank mit bis zu 2000 Litern Benzin
betankt werden.

Eine enorme Belastung fir Mensch und Maschine ist der
Loscheinsatz des Flugzeuges. Innerhalb von drei Sekunden
werden 2000 Liter Wasser abgelassen und reiSen nach Aussa-
gen von in Kyritz befragten Piloten die Maschine schlagartig
mit bis zu 20 m/s nach oben, was sofort durch die Betatigung
der Trimmung ausgeglichen werden muss. Wahrend die
Trimmung am linken Querruder und Hohenruder mechanisch
betatigt wird, werden die als Flettnerruder ausgelegten
Trimmklappen am Seitenruder und rechten Querruder elek-
trisch gestellt. Alle Ruder werden liber Gestange bewegt, nur
beim Seitenruder sind es Seilziige.

Die Standzeit des trocken 567 kg wiegenden Motors liegt
bei 950 Stunden, die der Luftschraube bei 2000 Stunden. Der
Motor treibt den Propeller lber ein 1:0,687 untersetzendes
Planetenradgetriebe an. Fur die Zelle gibt es keine Vorga-
ben hinsichtlich zuldssiger Betriebsdauer, deshalb kommen
die Maschinen in jeder Saison in die Inspektion. Immerhin
war schon die Z-37 fiir 8500 Stunden ausgelegt. Das Haupt-
fahrwerk ist mit den Radgroen 800x260, das Spornrad mit
380x150 ausgestattet.

Foto: Hustvedt

Foto: Hustvedt



Foto: Australian Transport Safety Bureau
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Absturz der D-FOMH

Die Bilder und die Zeichnung in diesem Bericht zeigen die
Kyritzer Maschine D-FOHM. Im Jahr 2005 hatten der Autor
und Godert Wuttke die Gelegenheit, ein komplettes Aufmaf}
an dieser M-18 in Kyritz bei der Firma FSB Air Service aufneh-
men zu dirfen. Niemand ahnte damals, dass schon etwa ein
Jahr spater dieser Dromader ein Ungliick zustof3en wiirde.

Am 27. Juli 2006 startete die D-FOMH im Erzgebirge zu
Waldkalkungsarbeiten. Die Dromader gewann aber nach
dem Abheben nur wenig Héhe und streifte schlieBlich mit
einem Fligel einen Baum. Die Maschine drehte sich darauf
mehrmals um die eigene Achse und stiirzte bei Satzung
(nahe Marienberg) ab. Die PZL M-18 kam dann auf dem
Ricken zu liegen.

Glicklicherweise konnte sich der Pilot selbst aus dem
Wrack befreien und trug nur leichte Verletzungen davon.
Das Flugzeug war am 15. November 1989 fiir die Interflug
registriert worden und flog seit dem 1. September 1990 fir
FSB Air Service. Der Schaden am Flugzeug wurde mit einem
Wert von 100 000 Euro beziffert.
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M-18 Modellbauhinweise

Dem Modellbauer steht als Vorlage die in Kyritz stationierte
Loschflugzeugvariante der Dromader zur Verfliigung, auf die
sich die Bilder dieses Beitrages beziehen. Man kann diese
Loschflugzeuge mit einem weil3-gelb-schwarzem Anstrich
auch beim néchsten Urlaub in Griechenland oder Portugal
entdecken.

Die in der Zeichnung angegebenen Farbtone des Anstri-
ches gelten nur als Orientierung, denn hier muss man der
Betreiber-Firma zugestehen, ihre Farben dort einzukaufen,
wo es flr sie am ginstigsten ist. Und da zum Beispiel in
der Nédhe eine Citroen-Werkstatt in Konkurs gegangen war,
haben die Dromader einen leuchtenden roten Anstrich aus
Citroen Rouge Bolero 192 F erhalten. Die gelben Streifen an
den Flachenenden haben die Piloten auftragen lassen, um
die Maschinen bei Einsdtzen Uber Waldflachen besser zu
erkennen; irgendwer von ihnen hatte in Tschechien glinstig
ein paar Dosen Rapsgelb beschaffen kénnen und so ist dieser
Farbton zu erkldren. Jedenfalls sind die Dromader ein bele-
bender Farbtupfer in der deutschen Luftfahrtszene. -3

In Australien fliegt diese PZL
Turbine Dromader mit einem
Turboprop-Triebwerk TPE331
von Honeywell.

Ausrangierte PZL M-18
erwarten in Anklam in den
1990er-Jahren ihr Schicksal.




